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AVRUPA BIiRLIGI’'NDEN “KARANLIK
FILO”YA KARSI YENi HAMLE

Avrupa Komisyonu, deniz guvenligini artirmak
amaclyla Gemi izleme Direktifi'nde degisiklige
giderek, arttk AB karasularindan transit gecen
tum gemilerden sigorta bilgisi talep edilmesini
zorunlu kildi. Bu adim, cevresel risk yaratan
“karanlik filoya karsi denetimi artirmayr ve
sigortasiz gemileri tespit etmeyi amaclyor.
NATO ve AB ilkeleri ise AIS takibi, yapay zeka
analizi ve liman devleti denetimleriyle sureci
destekliyor.(Sf.3)

A
xR

TURKPZI



. . .. . . A
MLC’'DE ONEMLI DEGISIKLIKLER ﬁ

Denizcilik sektortiinde temel is guvencesi niteligindeki Denizcilik Calisma Sézlesmesi
(MLC), kabultintn 20. yili 6ncesinde kapsamli bir gtincellemeye tabi tutuldu. Uluslararasi
Calisma Orguti’'nun (/ILO) Cenevre’de dizenledigi ve isveren, isci ve hukimet
temsilcilerini bir araya getiren Ozel Ucglu Komite (STC) toplantisinda, denizcilerin calisma
ve yasam kosullarini iyilestiren birgcok yeni dizenleme Uzerinde uzlasi saglandi.

Yeni diuzenlemeler, Haziran 2025'teki 113. Uluslararasi Calisma Konferansi’nda
onaylandiktan sonra Aralik 2027'de yururlige girecek.

7.4 \
2006 yilinda 37 farkli s6zlesmenin 0p Q
birlestiriimesiyle olusturulan MLC, denizcilerin
temel haklarini ve sosyal korumasini belirleyen
kuresel bir standart olarak kabul gériyor.
Pandemi suresince yasanan mirettebat degisim
krizleri, karaya c¢ikis yasaklari ve saglik q y
hizmetlerine erisim zorluklari, s6zlesmede V
guincelleme ihtiyacini daha da belirgin hale

getirdi. ~al,

Sureci yoneten Uluslararasi Denizcilik Odasi (/ICS) ve Uluslararasi Tasimacilik isgcileri
Federasyonu (ITF), hukimetlerle birlikte calisarak guncellemeleri sekillendirdi.

ICS isgiicii Komitesi Baskani Tim Springett yapti§i aciklamada, “Bu degisiklikler yalnizca
sozlesmeye degil, sektére de ybn verecek nitelikte. Ne tir zorluklarla karsilasirsak
karsilasalim, birlikte hareket ederek ¢6zim dretebilecegimizi bir kez daha gosterdik” dedi.

Kabul Edilen Baslica Degisiklikler

« Denizcilerin “kilit calisan” olarak taninmasi artik uluslararasi dizeyde resmilesti.

« Repatriasyon (llkeye geri génderilme) hakki daha acik ve baglayici hiktmlerle
guclendirildi.

« Karaya clkis (shore leave) icin vize veya 6zel izin gereksinimi kaldirilarak, liman erisimi
kolaylastirildi.

« Gemide zorbalik ve tacize karsi koruma dnlemleri genisletildi ve murettebat giavenligine
dair sorumluluklar netlestirildi.

« Uluslararasi Tibbi Rehber bulundurma zorunlulugu getirildi. Mart 2023’te yayimlanan
“‘ICS International Medical Guide” artik gemilerde bulundurulmasi gereken referans
belgeler arasinda.
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AVRUPA BIRLIGI’NDEN “KARANLIK
FiLO”YA KARSI YENi HAMLE

Avrupa Komisyonu, “Karanlik Filo” olarak anilan, kimligi belirsiz veya yaptirimli gemilere
karsi deniz guvenligini artirmak amaciyla Gemi izleme Direktifi tUzerinde 6nemli bir
degisiklige gitti. Artik yalnizca AB limanlarina ugrayan gemiler degil, Avrupa Birligi
karasularindan transit gecen tium gemilerden gecerli sigorta bilgisi talep edilecek. Bu
dizenleme, 06zellikle Rusya’nin yasl tankerlerinden olusan ve cevresel risk tasidigi
disinulen karanlik filoya karsi denizcilik gtiivenligini guclendirmeyi amacliyor.

Avrupa Komisyonu Ulastirma ve Hareketlilik Genel Direktori Magda Kopczynska, yapilan
dizenlemeyi su sozlerle degerlendirdi:

“Bu hedefe ybnelik ancak blytik etkisi olabilecek bir énlem. AB kiyi devletlerinin hazirlik
seviyesini artiriyor.”

Yeni kuralla birlikte AB, bdlgede faaliyet g6steren tim gemilerin uygun sekilde
sigortalanmasini zorunlu kilarak, gerektiginde denetim ve inceleme yapilabilmesi i¢in yasal
altyapisini guclendirmis oldu.

Neden Bu Karar Alind1?
S&P Global Market Intelligence’in verilerine gore, yalnizca gecen yil sonunda yaptirim
uygulanan 1.000'den fazla gemiden yaklasik 800’Unun sigortasi teyit edilemedi. Bu
gemilerin ortalama yasi 21, yani dinya ortalamasindan yaklasik 8 yil daha yasli. Bu durum,
cevresel felaket risklerini artiran ciddi bir kirilganligi ortaya koyuyor. Bazi gemilerin deniz
alti kablolarini demir atarken kopardigi, bazilarinin ise AIS verilerini kapatarak bdlgedeki
hareketlerini gizlemeye calistigi tespit edildi.

Riskleri azaltmak amaciyla c¢esitli Glkeler ve kurumlar da devrede,

« NATO ve Baltik tlkeleri, Ocak ayindan bu yana “Baltic Sentry” adli operasyonla
altyapiyi tehdit eden deniz faaliyetlerini izliyor.

. ingiltere liderliginde yiritilen “Nordic Warden” operasyonu, AIS ve yapay zeka
destekli analizlerle karanlik filo gemilerinin davranislarini takip ediyor.

« Danimarka, Skagen bolgesinde demirleyen vylksek riskli tankerleri liman devleti
kontrollne tabi tutuyor.

- Estonya kisa bir sure o6nce sahte bayrak altinda seyrettiginden suphelenilen 18
yasindaki bir tankeri alikoyarak Baltik tlkelerinde bir ilke imza atti.

Bu duzenleme ile Avrupa Birligi, yalnizca ticari guvenlik degil, cevresel koruma ve stratejik
altyapi glvenligi acisindan da denizlerinde daha etkin bir gbézetim modeli kurmayi
hedefliyor. Bu adim, ayni zamanda AB disindaki deniz yetki alanlarina da ornek teskil

edebilecek nitelikte.
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“MEDITERRANEAN ECA 2025" %
UYGULAMADA

1 Mayis 2025 itibariyla Akdeniz, dinya genelinde besinci Sulfur Oksit Emisyon Kontrol Alani
(SOx ECA) olarak ilan edildi. Baltik Denizi, Kuzey Denizi, Kuzey Amerika ve Karayipler'den
sonra bu kapsama dahil edilen Akdeniz’'de artik tim gemilerin yakitlarindaki kuktrt orani
%0,1 ile sinirlandirildi. Yeni dizenleme, MARPOL Ek VI kapsaminda yururlige girdi ve
bolgedeki hava kalitesini artirmayi, insan sagligini korumayi ve cevresel etkileri azaltmay!
hedefliyor. Karar, 2022 yilinda IMO tarafindan, Barselona S6zlesmesi'ne taraf 21 Akdeniz
ulkesi ve Avrupa Birligi'nin ortak 0©nerisiyle onaylanmisti. Uygulamanin teknik
koordinasyonunu REMPEC (Bélgesel Deniz Kirliligi Acil Midahale Merkezi) Ustleniyor. Buna
gore gemiler, ya %0,1 kukurt icerigine sahip yakit kullanmak ya da egzoz gazi aritma
sistemleri (scrubber) gibi onayli alternatif sistemlerle esdeger uyum saglamak zorunda.

Yeni dizenlemenin saglhk ve cevre acgisindan 6nemli etkiler yaratmasi bekleniyor. IMO ve
REMPEC verilerine gore SOx emisyonlarinda %78, PM2.5 emisyonlarinda %23,7 oraninda
azalma ongoéraluyor. Ayrica yilda yaklasik 1.100 erken o6lum ve 2.300 cocuk astimi
vakasinin dnlenebilecegi tahmin ediliyor.

N
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Bu gelismelerin ekonomik yansimalari da oldu. Ocean Network Express (ONE) gibi
armatorler, Akdeniz bolgesindeki tum ithalat ve ihracat tasimalari i¢cin konteyner basina 17
ABD dolar! tutarinda ECA ek licreti uygulamaya basladi. Ozellikle ECA gegis yogunlugu
yuksek limanlar ve kisa mesafeli hatlar icin yakit maliyetlerinde artis bekleniyor.

Uygulamanin denetimi, liman devleti kontrolleri araciligiyla saglanacak. Uyum saglamayan
gemiler cezai yaptirimlar ve limanlara kabul edilmeme riskiyle karsi karsiya kalabilecek.
Onumizdeki donemde ise Akdeniz ulkeleri ve Avrupa Komisyonu, azot oksit (NOXx)
emisyonlarinin sinirlandiriimasina yodnelik yeni dizenlemeler Uzerinde calisiyor. Ayrica
2027 yilinda yurarlige girmesi beklenen Kuzeydogu Atlantik Emisyon Kontrol Alani da
gindemde yer aliyor.
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EXTERNAL AUDIT (DIS DENETiM) RAPORU ﬁ

Uluslararasi Emniyet Yonetim Kodu (/ISM Code) kapsaminda, her gemi ve gemi
isletmecisi icin yazili bir Emniyet Yénetim Sistemi (SMS) olusturulmasi ve bu sistemin
uygulamada ne derece etkin oldugunu gosterecek sekilde denetlenmesi zorunludur. Bu
kapsamda yapilan external audit (dis denetim), yalnizca bir belge yenileme sireci dedgil,
ayni zamanda geminin emniyet kultirini ve kurumsal risk farkindaligini belgeleyen édnemli
bir gostergedir. SMS kapsamindaki dis denetimler, geminin bayrak devleti tarafindan ya
da bu devletin yetkilendirdigi bir klas kurulusu (6rnegin: DNV, Lloyd’s Register, Bureau
Veritas, Turk Loydu) tarafindan yapilir.

oencimvemoncoerame - EXTERNAL AUDIT
e G it Bane FOR SAFETY MANAGEMENT SYSTEMS
gecgen bir denetim sonucunda,

isletmeye DOC, gemiye ise SMC ‘
belgesi verilir.

Bu raporlar SMS’in kagit tGizerinde
degil,
« Operasyonel siureclere entegre
bir sekilde calisip
calismadigini,

« Gemi personelinin acil durum
hazirhgi, guvenlik donanimi
bilgisi ve prosedur
farkindaligini,

« Uluslararasi mevzuata
(SOLAS, MARPOL, MLC External Audit’le
2006) uyumu, o Gemivei

« Ve en dnemlisi, proaktif risk
yonetimi yaklasiminin yerlesip
yerlesmedigini gosterir.

o Dolayi yici
glivenlik s e sigorta
risk profille cin temel

araclardan bi
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https://data.consilium.europa.eu/doc/document/PE-91-2024-INIT/en/pdf

Demir Atarken Dikkat:
Belirlenen Sahalarin

Disina Cikmayin! 0l Ulastirma ve Altyapi Bakanhg,

istanbul Bogazi Giiney Girisi ile
Ambarh Liman Baskanligi
sorumlulugundaki demirleme
TURK P&l __ sahalarinda yasanan bazi riskli
BT uygulamalara karsi sektor
i A paydaslarini uyardi. Yapilan son
bildirimlerde, gemilerin belirlenen
demirleme alanlari disinda demir
atmasinin ciddi altyapi tehditleri
olusturdugu vurgulandi.

Ozellikle deniz altinda bulunan
dogal gaz ve petrol boru hatlari
ile haberlesme kablolarinin bu tir
uygunsuz demirlemeler nedeniyle
zarar gorme riski tasidigi
belirtilirken, bu durumun dnine
gecilmesi icin birtakim yeni énlemler
aciklandi.

? Genmiler yalnizca yetkilendirilmis demirleme

sahalarinda demir atmali, bu alanlarin disina
¢ikilmamali.
& Demir tarama riski tasiyan alanlarda gerekli
onlemlerin alinmasi kaptanlarin sorumlulugunda.
Belirlenen alanlarin disinda demirleyen
gemilere idari yaptirim uygulanabilecegi belirtildi.
& Gerek gorulduginde liman baskanligi refakat
romorkdru tahsis edebilecek.
O, Tehlike arz eden durumlarda yapilacak su alti
incelemeleri ve masraflar, dogrudan gemi sahibi
tarafindan karsilanacak.

Denizcilik terminolojisinde, “wake”, hareket eden bir geminin arkasinda biraktigi suyun
izidir. Bu iz, geminin gectigi yolu gésterir ve gemi gectikten sonra bir sire devam eder.
Bir wake’in buiytikligi ve yogunlugu, geminin boyutunu ve hizini gésterebilir.

“In its wake” ifadesi ise, 6nemli bir olay veya eylemin ardindan gelen etkileri veya olaylari
tanimlamak icin kullanilir. Bu ifade, bir geminin arkasinda biraktigi iz gibi, bir olayin
ardindan gelen degisiklikleri ve etkileri vurgular.
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